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Ökobilanz und Wirtschaftlichkeitsanalyse von 
 konventionellen und alternativen  Antriebsarten: 
Sind alternative Antriebsarten der richtige Weg?

Innovationstätigkeit im Bereich der Antriebsarten 
und des automatisierten Fahrens: Wo steht Deutschland 
im internationalen Vergleich?

Automatisiertes und autonomes Fahren: 
Potenzial für eine nachhaltige Entwicklung im  
motorisierten Individualverkehr?

B 2 Motorisierter Individualverkehr  
auf dem Weg zur Nachhaltigkeit

Ridepooling-Dienste in Deutschland: 
 Einsparungspotenzial von Treibhausgasen 
in Stadt und Land?

Anzahl Patentanmeldungen (1990-2017)  

 alternative Antriebstechnologien     Brennstoffzellentechnologien

  batterieelektrische Antriebstechnologien   konventionelle Antriebstechnologien 
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Die deutsche Politik steht vor der großen Herausforderung, die Emissionen des Verkehrssektors 
bereits bis 2045 auf null bringen zu müssen. Der motorisierte Individualverkehr ist ein wesentlicher 
Verursacher von Treibhausgasemissionen. Eine Reduktion dieser Emissionen lässt sich auf 
Fahrzeugebene durch den Einsatz neuer Antriebsarten und alternativer Kraftstoffe erreichen. 
Der batteriebetriebene Pkw erweist sich dafür als die ökologisch und ökonomisch vorteilhafteste 
Alternative. Außerdem eröffnen Entwicklungen in der Digitalisierung und beim autonomen Fahren 
Chancen für innovative Mobilitätsangebote, um auch durch Bündelung von Verkehr, insbesondere 
in Form von Carsharing und Bedarfsverkehr, zur Reduktion von Emissionen beizutragen.


